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تنفيذ الأنشطة العممية التى ينظمها معهد التخطيط القومى، عقد مركز التخطيط والتنمية فى إطار 

 /بقاعة الأستاذ الدكتور 2019/2020الصناعية الحمقة الأولى من لقاء الخبراء لمعام الأكاديمى 

أعضاء  شارك فى المقاء"، صيانة شبكة الطرق القوميةحول موضوع " ،إبراهيم حممى عبد الرحمن

من خارج المعهد ممن  مدعويناونة بمعهد التخطيط القومى و الهيئة العممية والهيئة العممية المع

هتمام بالموضوع، واستمر المقاء ما يقرب من ساعتين من الساعة العاشرة صباحاً وحتى لهم إ 

 الثانية عشر ظهراً.

 أستاذ النقل بمركز التخطيط والتنمية الصناعية.  –تحدث فى المقاء الأستاذ الدكتور/ أحمد فرحات 

 مقدمة:

الاستثمار  المستدامة وفتح آفاق جديدة لتشجيع لمتنمية شبكة الطرق القومية شريان تعد         
شبكة الطرق في نقمة قوية وتحسين البنية التحتية، وبناء مجتمعات عمرانية جديدة. وشهدت مصر 

 ، وصيانة ورفعالدولية والرئيسية والرابطة بين المحافظات بالإضافة لشبكة الطرق الداخمية القومية
طرقاً أخرى جديدة يتم تنفيذها فى إطار  اءنشا  ، و لحاليةاوالمحاور الطرق بعض كفاءة شبكة 

  التصميم.الجودة و من حيث وفقًا لأحدث المعايير الدولية لمطرق المشروع القومى 

 في الترتيب  2018مؤشر جودة الطرق فى تقرير التنافسية العالمية  فى ولذا جاءت مصر   
مقارنة  وكذلك ،2017دولة فى  137من أصل  75دولة مقارنة بالترتيب  140من أصل  45

           لنفس المؤشر. 2014في عام  118 ببالترتي
 وقد انخفضت مصر فى الحوادث نسبة تقميل عمى ساعد الجديدة هتمام بشبكة الطرق كما أن الإ

لدراسة  وفقًاذلك و  ،2017 بالعام مقارنة% 23.6 بنسبة 2018 خلال مصر فى السيارات حوادث
  .2018والإحصاء  العامة لمتعبئة المركزى  لمجهاز
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زالت قضية صيانتها تمثل ما ،طرق القومية والجهود المبذولةهتمام بشبكة الوعمى الرغم من الا
 لمستخدمي المقدمة الخدمة مستوى  تحسين في وسريع يجابيإ مردودمن  لما لهاتحدياً كبيراً  

 ولعدم إهدار ميزانية الدولة.  الشبكة

 تخطيط إنشاء وصيانة شبكات الطرق

 نموذج تصمٌم وصٌانة الطرق السرٌعة حول إمكانٌة تطبٌك أ.د أحمد فرحات عرضا   لدم

the Highway Design and Maintenance Standards model (HDM)، و نموذج وه

وتتضح  ،من لبل البنن الدولً ةلمعدانشاء وصٌانة شبكات الطرق تم إعداده من أجل تخطٌط إ

ات ٌأهمٌة صٌانة شبكة الطرق المومٌة من إحصائٌة البنن الدولً فً النصف الأول من سبعٌن

% من الطرق غٌر 33% من الطرق المرصوفة و26المرن الماضً والتً أوضحت أن 

منفردة أو  شكال  أنشاءات وإعادة ترصٌف وصٌانة. وٌتخذ التدهور لى إالمرصوفة تحتاج إ

وكل منها ٌتم تعرٌفه ولٌاسه لحل  ، إلخ،نحناءاتوق، رعونة الطرٌك، الإومنها: الشممجتمعة، 

 مشكلة التدهور.

عتماد على لاعدة البٌانات الضخمة التً ٌمتلكها البنن الدولً والتً تتضمن وٌمكن للدول الأ

ٌموم بتموٌلها فً مختلف الدول وأشكال التهور بها، حٌث  افة المشروعات التًبٌانات عن ك

هنا من و لبل البدء فً تموٌل مشروعات الطرق بها. ةنن الدولً حالة كل دولة على حدٌدرس الب

يمكن عمل نموذج رياضي يربط التدهور في شبكة الطرق بعوامله المنفردة  ٌمكن التساؤل بهل

 والمجتمعة؟

المتغٌر بأنه ٌمكن التوصل لهذا النموذج بحٌث ٌمثل التدهور فً شبكة الطرق  المتحدثأشار 

حول تكالٌف  انت المستملة. هنان رأٌنشاء والصٌانة للطرق المتغٌراالتابع وتمثل متغٌرات الإ

 :وهمانشاء والصٌانة الإ

 .نشاء عالٌة مما سٌخفض من تكالٌف الصٌانةٌتمثل فً إنشاء الطرٌك بمواصفات إ :الأول 

ا تتم عملٌات تموٌة و منخفضة وبعدهنشاء معمولة أنشاء الطرٌك بمواصفات إٌتمثل فً إ :الثاني

وبر لربط أكت 6ثلة تطبٌك الرأي الثانً فً مصر إنشاء محور من أمووتحسٌن وصٌانة الطرٌك. 
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متعددة صٌانة ولذلن تمت عملٌات ه بمواصفات متدنٌة حٌث تم إنشائ ،أكتوبر بالماهرة 6مدٌنة 

بٌن الرأٌٌن حل وسط كحتى تحسن فً صورته الحالٌة. وٌمكن عمل تبادٌل وتوافٌك للوصول 

 السابمٌن.

 

ة من الطرق التً ترغب الدولة فً لام البنن الدولً بصٌاغة نموذج تجرٌبً لتحلٌل العائد والمنفع

تكلفة النشاء والصٌانة الخاصة بالمشروع والتً تتحملها  :تتمثل تكلفة الطرق فً نشائها.إ

د والزٌوت ٌك مثل تكلفة الولوالطر كما ان هنان تكلفة أخرى ٌتحملها مستخدموا ،مٌزانٌة الدولة

دول على كافة التكالٌف. ولد تم تجربة النموذج فً هذا النموذج ٌركز ، حٌث وصٌانة السٌارات

صدارات من النموذج بحٌث إربعة البرازٌل والكارٌبً، وبذلن توجد أالهند وكٌنٌا و :مختلفة مثل

 تستطٌع كل دولة اختٌار النموذج الألرب لها.

 ربعة نماذج فرعية:من أون النموذج يتك

 الطرق. شاءإنحساب تكالٌف لوذج الفرعً الأول النم 

  ًالحركة على الطرٌك تولٌدلالنموذج الفرعً الثان. 

  دٌر التدهور وحساب تكلفة صٌانته.تملالنموذج الفرعً الثالث 

  حساب التكلفة على المركبات المستخدمة للطرٌك.لالنموذج الفرعً الرابع 

 حتى وصل إلى نسخته الحالٌة فً: HDM احل التي مر بها نموذجأهم المروتتمثل 

 1971 :ظهرت النسخة الأولٌة من النموذج HDM 1. 

 1981 من النموذج الأولى : ظهرت النسخةHDM 4 . 

 1993ولام البنن الدولً 1993ا سنة : تم عمل دراسة دولٌة لتطوٌر الطرق السرٌعة وإدارته ،

وخبراء آخرٌن، ولد  ة الطرق المومٌة السوٌدٌةوهٌئ الآسٌوي للتنمٌةنشاء لجنة مكونة من البنن بإ

وتلمت هذه اللجنة الدعم من  سكرتارٌة دائمة فً جامعة برمنجهام فً المملكة المتحدة. تم إنشاء

 نلندا والدنمارن وغٌرهم لتطوٌر النموذج.مثل الولٌات المتحدة وفرنسا وف العدٌد من الدول
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 1997 - 1995:  لامت شراكة بٌن مؤسسةPIARC  والبنن الدولً لتنفٌذ نموذجHDM 4  مع ،

 حتفاظ البنن الدولً بحموق الملكٌة.ا

 1998 ظهرت النسخة الثانٌة من نموذج :HDM 4 . 

 2004  وهً النسخة الدولٌة من النموذج  : ظهرت النسخة المستخدمة حالٌاHDM Global وتعد .

وتسمح تلن النسخة من  ،عن النموذج وتمدم منح لتطوٌره الآن جامعة برمنجهام الجهة المسئولة

ار النموذج من اختٌ النموذج لكل دولة بتعدٌل معلمات النموذج بما ٌناسب ظروفها ومناخها بدل  

 لرب لظروفها كما كان ٌحدث من لبل.الأ

 المداخلات

  التخطٌط المكانً الكلً أهمٌة لٌام معهد التخطٌط المومً ببحوث جماعٌة تهتم بدراسة لضاٌا

 بالشمولٌة. مع اتصافها الستراتٌجً

  ًكتفاء لمطاع النمل وعدم الإعند التخطٌط ضرورة دمج كل من البعد البٌئً والبعد الجتماع

 ٌة الجزئٌة للمطاع.ؤبالر

  عتبار، فعلى سبٌل المثال تحدٌد أولوٌات النمل من الغاٌات الهامة التً ٌجب أخذها فً الٌعد

 لسرعة تعرضها للتلف. ةنمل الحاصلات الزراعٌة مرتفع تكلفة

 .أهمٌة رفع الوعً المجتمعً للحفاظ على شبكة الطرق من لبل مستخدمً الطرٌك 

 شبكة الطرق المومٌة مع جسم النسان، حٌث تموم الشراٌٌن والأوردة بنمل لدراسة محاكاة  إمكانٌة

والأفكار، وبذلن ٌمكن الوصول لشبكة  الدم من مكان لآخر، وتموم الأعصاب بنمل المعلومات

 طرق مستدامة.

  ضرورة عمل دراسات جدوى اجتماعٌة إلى جانب دراسات الجدوى الفنٌة الخاصة بشبكة الطرق

 .لفهم مستمبل المدن
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  غٌاب الرؤٌة الواضحة والنموذج التنموي الشامل سواء داخل الهٌئات المحلٌة المسئولة عن شبكة

الدولٌة المانحة لمصر لتطوٌر شبكة الطرق، مما ٌؤدي إلى ضعف بٌن الجهات  الطرق أو

 التنسٌك بٌن هذه الجهات.

 التعقيب

 

 .التأكٌد على أن تطوٌر لطاع النمل ٌعد بمثابة مطلب رئٌسً للتنمٌة 

 بري والبحري والجوي، مما ٌصعب لطاع النمل لطاع مركب به العدٌد من الأبعاد مثل النمل ال

 .بعادهبكافة أ املمالإ

 نجازه فً شبكة الطرق الحالٌة فً مصر ٌفوق ألصى الأحلام السابمة.ما تم إ 

  ٌتضمن نموذجHDM  البعد البٌئً لمٌاس تأثٌرات التغٌرات المناخٌة، كما تم تطبٌمه على شبكة

 واسعة من الطرق ولٌس على طرٌك واحد فمط لٌحدد أولوٌات التنفٌذ.

  واستراتٌجٌة العدالة فً رؤٌة الدولة لتطوٌر لطاع النمل.ضرورة المزج بٌن استراتٌجٌة الكفاءة 

 لمطاع النمل.منً الأبعد ال ضرورة مراعاة 

  أحد متطلبات تطوٌر المطاع، مما ٌستدعً التنسٌك بٌن الجهات الهٌكل المؤسسً لمطاع النمل ٌعد

 .ن والتنمٌة المحلٌةسكاة عن هذا المطاع فً مصر وهً وزارات النمل والإالمسئول


